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Allgemeines

Gemal3 Fuhrerscheingesetz-Nachschulungsverordnung (FSG-NV § 1) betreffen

verkehrspsychol ogische Nachschulungen in Osterreich derzeit drei Gruppen:

1. Kraftfahrzeuglenker, deren Lenkberechtigung wegen Verletzung einer in den fir den
Kraftfahrzeugverkehr relevanten Rechtsvorschriften enthaltenen Alkoholgrenze entzogen
wurde oder Probefiihrerscheinbesitzer, die eine Ubertretung des § 4 Abs. 7 FSG begangen
haben

2. Kraftfahrzeuglenker, deren Lenkberechtigung wegen eines Verstol3es gegen
Verkehrsvorschriften entzogen wurde sofern nicht die V oraussetzungen gemal3 Z 2 oder 4
vorliegen oder Probefthrerscheinbesitzer, die einen schweren Verstol3 geméal3 8 4 Abs. 6
FSG begangen haben

3. Fahrer, die ein Kraftfahrzeuges unter einer Beeintrachtigung von Sucht- oder
Arzneimitteln gelenkt haben.

Daraus resultieren drei Kurstypen:

e Nachschulungen fur alkoholaufféllige Lenker
e Nachschulungen fur verkehrsaufféllige Lenker
e Nachschulungen bei sonstiger Problematik.

Von dem verkehrspsychol ogischen K oordinationsausschuss wurde nunmehr ein
Anforderungskatal og erstellt, der bei Expertisen Uber neue Nachschulungsmodelle, die zu
diesem Zweck fiir einen Einsatz in Osterreich vorgesehen sind zum Einsatz kommen soll. Der
verkehrspsychol ogische K oordinationsausschuss wurde gemald FSG-NV 8§ 9 zur
sachverstandigen Beratung des Bundesministeriums fir Verkehr, Innovation und Technologie
in Fragen der Nachschulung eingerichtet. Er besteht aus je einem Vertreter der zur
Durchfiihrung von Nachschulungen erméchtigten Einrichtungen und einem koordinierenden
Vertreter des Berufsverbandes Gsterreichischer Psychologen, Sektion Verkehrspsychologie,
der den Vorsitz zu fihren hat.

Der Anforderungskatal og orientiert sich an einschlagigen Publikationen, Kennzahlen und
Eckdaten aus dem bisherigen Kursgeschehen sowie an aktuellen bereits vorhandenen
Kriterien zur Anerkennung bzw. Beurteilung von Nachschulungskursen®. Er beriicksichtigt
neben grundsétzlichen fachpsychol ogischen Anforderungen an derartige Kursmodelle auch
die spezifischen Bedingungen und Gegebenheiten von Nachschulungen in Osterreich vor dem
Hintergrund der hiesigen aktuellen rechtlichen Rahmenbedingungen.
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Der Anforderungskatalog ist als Leitfaden bei der Beurteilung von Nachschulungsmodellen,
diein Osterreich zum Einsatz kommen sollen, zu verwenden, wobei im Gutachten zu den
einzelnen Punkten moglichst konkrete Bewertungen mit entsprechenden Begriindungen
vorzunehmen sind.

1. Kriterien fur ein zugrundeliegendes sachgerechtes und auf
wissenschaftlicher Grundlage entwickeltes Nachschulungskonzept

Liegt ein Konzept vor, aus dem ersichtlich ist:

1.1.1. die zugrundeliegende(n) Personlichkeitstheorie(n),

1.1.2. die relevanten psychologischen Theorien und Konstrukte der Einstellungsdnderung
und Verhaltensmodifikation,

1.1.3. die psychol ogischen (Ober)ziele sowie

1.1.4. die anzuwendenden Interventionsverfahren.

Besteht ein Bezug des Konzepts zur einschlégigen Fachliteratur im verkehrspsychol ogischen

Nachschulungsbereich sowie im Interventionsbereich:

1.2.1. wurde die einschl&gige Literatur ausgewertet,

1.2.2. wurde der aktuelle Stand der Wissenschaft (letzte 10 Jahre) in diesen Bereichen
ausreichend berticksichtigt.

2. Kriterien fiur die Geeignetheit des Nachschulungsmodells

2.1. Ist das Kursmodell fir die Anwendung innerhalb eines Kurstyps geeignet:
2.1.1. ist das Kursmodell auf die Bearbeitung der spezifischen Problematik innerhalb eines
Kurstyps ausgerichtet.

2.2. Ist das Kursmodell auf die Zielgruppe(n) ausgerichtet:

2.2.1. ist seine Angemessenheit im Hinblick auf die definierte(n) Zielgruppe(n) und ihrer
spezifischen Defizite gegeben,

2.2.2. bestehen Zulassungs- bzw. Ausschlusskriterien, die notwendige V oraussetzungen fir
den Kurserfolg darstellen.

2.3. Besteht ein Bezug des Kursmodells zu den spezifisch 6sterreichischen
Rahmenbedingungen der Nachschulung im jeweiligen Kurstyp:

2.3.1. wurden die relevanten Bestimmungen der Osterreichischen Gesetzestexte einschliefdlich
der entsprechenden Verordnungen und Erlésse berticksichtigt,

2.3.2. wurden die durch die gesetzlichen Rahmenbedingungen definierte Nachschulungs-
klientel im jeweiligen Problembereich ausreichend berticksichtigt,

2.3.3. sind die Zulassungs- bzw. Ausschlusskriterien fur die dsterreichischen Gegebenheiten
geeignet.

2.4. Besteht ein Kursmodell, aus dem ersichtlich ist:

2.4.1. die Beschreibung konkreter, problembezogener, verhaltensnaher (operationalisierter)
Zielsetzungen,

2.4.2. die Passung zwischen den Kursinhalten und Interventionsmethoden im Hinblick auf die
Kursziele,



2.4.3. eine detaillierte Darstellung des Kursablaufes sowie der zu verwendenden Materialien
(z.B. Darstellung eines prototypischen Kursablaufs), die Einbindung der Fahrschule
und des Fahrlehrersin den Kursablauf bei der Nachschulung verkehrsauffélliger
Lenker.

3. Kriterien fur den Wirksamkeitsnachweis des Nachschulungsmodells

3.1. Liegt ein empirisches Evaluationskonzept vor, das den wissenschaftlichen
Erkenntnisstand ausreichend berticksichtigt:
3.1.1. wird die einschldgige Literatur zur Evaluationsforschung im verkehrspsychol ogischen
Nachschulungsbereich sowie im Interventionsbereich ausgewertet,
3.1.2. wird der aktuelle Stand der Wissenschaft (letzte 10 Jahre) in diesen Bereichen
ausreichend berticksichtigt.

3.2. Besteht eine Beschreibung der Wirkfaktoren, ihrer Operationalisierung und Messung im
Bezug auf das Erreichen des/der Kursziels/Kursziele:

3.2.1. werden Hypothesen in Bezug auf die angestrebten Kursziele formuliert,

3.2.2. liegt ein Evauationsplan vor.

4. Anforderungen an die Begutachterinnen

Expertisen Uber Nachschulungsmodelle sind schriftliche Stellungnahmen von Expertinnen
(Verkehrspsychologlnnen) zu konkreten Fragestellungen im Zusammenhang mit dem Einsatz
von Nachschulungsmodellen in Osterreich, die er/sie aufgrund seines/ihres spezifischen
Fachwissens, des aktuellen Forschungsstandes sowie seiner/ihrer fachspezifischen Erfahrung
abgibt.

Personen, die solche Gutachten erstellen, haben folgende Anforderungen zu erfiillen:

4.1. Abgeschlossenes Studium der Psychologie,

4.2. Nachweis besonderer Erfahrung auf dem Gebiet verkehrspsychologischer Nachschulung,
z.B. durch Ausbildnerqualifikation in diesem Tétigkeitsbereich,

4.3. Nachweis besonderen Fachwissens auf dem Gebiet der verkehrspsychol ogischen
Nachschulung, z.B. durch wissenschaftliche Publikationen,

4.4. Nicht-Vorliegen von Befangenheitsgriinden.
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